ymptémes

La moto dribble de I'avant au freinage

La moto balaye de I'arriére au freinage

Ouvrir la détente lente a I'arriére, enlever un peu de précharge surle
ressort arriére et/ou baisser l'arriére, précharger les ressorts de fourche.

La moto a tendance a se relever & la prise du frein
avant sur 'angle

Au toucher du levier : assouplir (ouvrir} la compression {hydraulique et/
ou ressort) de la fourche.

A lécrasement du levier : durcir (fermer} la compression (hydrauligue

et/ou ressort) de la fourche.

La moto manque d'adhérence en virage

 Lamoto elargital n...nmm\m_dw_oa.

Cause:larilere secrase et/ou.

La moto dribble sur 'angle

Gaz coupés, bien sarl... Vérifier l'antidribble de lembrayage. ..
Ouvrir la compression {fourche), ou déprécharger le ressort arrére
ou envoyez votre fourche chez Delcamp Energie !

La moto tape de F'avant sur les bosses en virage : Hou fa
la Ifi... nous consulter aussi... (fol I} | Deux possibilités :
@ Vous ressentez, subissez les bosses

@ Voussentez les roues rebondir

La fourche arrive en butée au freinage

pour un plus dur.

® Compression et/ou détente trop fermées sur la fourche,
eventuellement précharge insuffisante.

& Mangue de frein hydraulique : compression et/ou détente a fermer
sur fa fourche (vérifiez quand méme siles roues tournent rond ol 1. ..

i

Précharger le ressort, augrmenter la quantité d'huile, changer le ressort

L'amortisseur n'utilise pas toute la course

Ce n'est pas grave, sl la moto va bien... Sinon, attaguer plus fort |

La moto est lourde & manier, pataude

fermées ; le centre de gravité de la moto est peut-étre trop bas.

Ressorts pas assez préchargés, détente et/ou comgression trop

¢ i

Précharger l'arrigre, baisser ['avant. Eventuellement fermer la

compression arriere.

La moto est instable en entrée
de virage quand on reléche les freins

s restorts deourche, eventiie

s{ressort et/ou compression

Pas de motricité a Faccélération, en ligne droite

ou en sortie de virage

Je n'ai pas de ressenti du grip, de la limite

Ressort arriére trop préchargé, et/ou compression arriére trop fermée.
Eventuellernent détente trop ferméde.

Le pneu (avant ou arriére) s'use anormalement

Wawwww | Tu mets du gros gaz i Les pressions sont sGrement
inadaptées (mais ¢a, cest dans le préambule 1.

Pour la piste

Usure avant : augmenter la précharge, ouvrir la compression.
Usure arrigre : amortisseur trop dur ou trop mou {extrérmes), {ressort
et/ou hydrauligue)

*5i des termes vous échappent, reportez-vous au lexigue en pages sulvantes
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Par Jean-Fra

AMORTISSEUR

Ce terme désigne souvent le combiné ressort/
amaortisseur. Le ressort suspend la moto en i'air,
amortisseur freine ses mouvements.

ncois, illustrations EMC/Delcamp et DR

ASSIETTE

Désigne fa position de la moto par rapport a une
référence horizontale. Pour une moto plus
maniable, un pilotage plus agressif, on bascule
I"assiette sur avant, c’est-a-dire gu'on rallonge
{"amortisseur arriére s'il est monté sur une chape
réglable {photo}, ou on modifie la position de

la fourche dans les tés, par exemple, Une moto

a l'assiette horizontale sera plus stable et
rassurante, mais moins efficace sur circuit
sinueux, La Triumph 675 Daytona est
typiquement une moto tres basculée sur 'avant.

 HYDRAULIQUE

Désigne I'ensemble des fonctions
d’amortissement qui sont réalisées 3 partir du
passage d’huile dans des orifices calibrés
et/ou obstrués par des clapets flexibles ou des
limiteurs de pression, Lhydraulique gére

la vitesse de déplacement de la suspension.

b= G

Voici quelques termes qui vous permettronf de mieux comprendre le jargon des spécialistes, sur
le bord de la piste, comme & la terrasse d’'un café, I& ol vous rencontrerez sans doute les techniciens
les plus pointus...

COURSE MORTE

C'est la valeur d'enfoncement des suspensions de fa moto quand an la pose sur ses roues. Elle permet
aux roues de rester en contact un peu plus longtemps avec la route lors des transferts de charge
(accélération ou freinage). Méme si elle est parfois trés réduite derridre, voire nulle, il ne faut pas
oublier que sur la moto il y a toujours un pilote (sauf cas extrémes...) et qu'une autre partie de

la course est consommée par I'enfoncement pilote.

La valeur de la course morte est propre i chaque type de moto. Elle est supérieure sur un trail par
rapport a une sportive, On la mesure en soufevant Favant ou Parriére de Ja moto.

i

COURSE UTILE

Clest ce qu'il reste du débattement avant
talonnage aprés avoir retiré la course morte
et l'enfoncement pilote,

RAIDEUR

Clest une donnée de départ du ressort qui est
immuable, méme sous l'effet de la précharge.
Elle s'exprime en kg/mm {ou en daN/mm},
Certains ressorts a pas variable ont une raideur
qui évolue au fur et @ mesure de 'enfoncement
(ressort progressif ou a double tarage).

C'est aussi le cas d'un systéme de ressort
pheumatique (air ou azote par exemple) comme
celui utilisé par Delcamp ou Fournalés, Ce type
de comportement améne de la progressivité
dans |a suspension, cela évite les talonnages sur
les gros chocs. Sur piste, il est recommandé
d’avoir une suspension et un ressort linéaire
pour favoriser le grip. Choisir le bon tarage du
ressort permet d'éviter le talonnage, les coups
de raquettes et le high-side,

DRIBBLE

Phénoméne de sautillement de ia roue sur le sol, comparable & celui d'un ballon dans les mains d’un
Jjoueur de basket. La roue perd le contact avec [a route en courbe sous f'effet d’'une résonance {aussi
appelé chattering) qui peut provenir d’un mauvais accord d’un des systémes masse/ressort (voir plus
loin). On peut lutter contre en modifiant les réglages, mais aussi la répartition des masses etla
pression des pneumatiques. Forcément, si la roue ne touche plus le sol, le grip enregistre une baisse

sensible (aie 1,..

PROGRESSIVITE

Caractéristique d'une suspension a flexibilité
variable, ol le rapport entre la course de la roue
et la course du combiné ressort/amortisseur
r'est pas constante. Cela permet d'avoir une
suspension souple en début de course et dure

a la fin, pour éviter le talonnage. On obtient

ce comportement avec de I'air, des ressorts
progressifs ou un systéme basculeur-bieliette
adapté. On cherche de la progressivité sur route
et en TT, mais pas sur piste.

PRECHARGE (OU
PRECONTRAINTE)

Désigne ta compression initiale du ressort de la
suspension. En augmentant la précontrainte, on
augmente l'effort initial a fournir pour enfoncer
la suspension. De fait, augmenter la précharge
remonte [a moto et diminue la course morte.
Cependant, cela ne change pas la raideur de la
suspension qui s'enfonce toujours de la méme
course pour un méme effort appliqué.

COMPRESSION RAPIDE
ET LENTE

Ce raccourci désigne l'effet de I'amortissement
guand la suspension s'enfonce (se comprime). Le
réglage peut agir sur une compression rapide
{nid-de-poule, rafentisseur-vibreur, transfert de
charge violent) plus relative au confort, ou lente
(transfert de charge, freinage/accélération, grip).
Souvent, le réglage de la compression se trouve
en bas de la fourche (inversée) et au sommet de
'amortisseur, mais ce n'est pas systématique.

DETENTE RAPIDE
ET LENTE

C'est Vinverse, C'est la vitesse de retour de la
suspension & sa position initiale. Elle ne doit pas
é&tre trop rapide pour éviter le dribble 2 I'arriére
et le sous-virage a l'avant. La détente jouant
contre e ressort, elie est beaucoup plus freinée
que la compression qui, elle, “s'appuie” sur le
ressort. L& encore, on distingue une détente
lente (stabilité en courbe et tenue de trajectoire)
et une détente rapide (aprés une bosse ou un
ralentisseur)} qui joue aussi sur le confort.

FOURCHE
A CARTOUCHE

Fourche dans laquelte le systeme
d'amortissement est enfermé dans une enceinte
prassurisée ou non. Le systéme est réglable et
évite I'émulsion, La plupart des fourches sont

de ce type aujourd’hui.
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Par Eric Delcamp et Fifévre
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PORTRAIT

CHAMPION DE FRANCE PROMOSPORT 750 EN 1985 ET
PRCDUCTION EN 1986, PILOTE OFFICIEL SUZUKI PUIS
KAWASAKI EN SUPERBIKE MONDIAL ET EN ENDURANCE,
Eric Delcamp a construit son premier chassis de moto sur une base
de 50 cm® Kreidler & 19 ans et gagné sa premiére course avec, Fort de
sa formation d'ingénieur en mécanique appliquée, if se penche, aprés
sa carriére de pilote (fin 1990}, sur la fabrication de suspensions.
Hl coopére avec Jean-Pierre Fournalés sur des amortisseurs travaillant en
extension ainsi que sur des suspensions de VTT. Fin 1999, il crée
Delcamp Energie, et Fan 2000 voit arriver dans les paddocks francais
son deuxiéme prototype d'amortisseur soutenu par deux brevets
d’Invention. En 2001, la commercialisation est lancée, et les suspensions
Delcamp vont alors engranger de nombreuses victoires, en France
comme i l'étranger. En paralléle, Eric continue de développer ses

APPRENDRE A REGLER SES SUSPENSIONS

QUI NOUS A AIDE A REALISER CE DOSSIER

produits, dont un vérin d’amortisseur de direction, Delcamp Energie
offre un plus par rapport a ia concurrence ; il professe, sous forme

de stage dans ses locaux proches de Nimes, des formations sur

le fonctionnement et les réglages des suspensions. Il est également
présent sur pratiqguement toutes les épreuves frangaises pour assurer

le SAV de ses preduits ; un vrai plus quand on patauge avec Iéquilibre de
sa moto, En plus de ses amortisseurs de fabrication francaise, Delcamp
Energie prépare aussi vos fourches et amortisseurs d'origine. En 13 ans
d'existence, I'amortisseur de compétition Delcamp Energie compte plus
de 156 victoires et 16 titres et & peu prés autant avec les préparations.

Celcamp Energie,
fes Ateliers de Baron, 30700 Baron, t81.:04.66.22.08.44 ou 06.14.67.30.66,
www.delcamp-energiefr




